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De ontwikkeling van het wegennet in de provincie Drenthe.

Mededeeling voor het VIe Internationale Wegencongres te Washington

door

Jhr. Ir. W. M. DE JONGE,

Hoofdingenieur van den provinecialen Waterstaat in Drenthe te Assen.

Ligging.

De provincie Drenthe wordt begrensd ten
noorden, westen en zuiden door de provincién
Groningen, Friesland en Overijssel, in het
zuid~oosten door Duitschland. Ten opzichte van
de omliggende provincién is Drenthe hoog ge-
legen. Een elftal kleine rivieren voert het
water in wverschillende richtingen af. Op een
afstand van ongeveer 5 tot 15 km van de oos-
telijke grens ligt een heuvelrug, de z.g. Honds-
rug, die de provincie verdeelt in het westelijke
zandgedeelte en het oostelijke veengedeelte.
Ten oosten van dezen heuvelrug strekten zich
vroeger groote veenvlakten uit, welke thans
voor een groot deel tot turf zijn vergraven. In
het zuid-oosten van de provincie wordt echter
nog een belangrijke hoeveelheid veen aange-
troffen. Andere uitgestrekte veenvlakten in de
provincie zijn vrijwel geheel uitgeveend. Even-
als in het oosten kan men de plaats daarvan
herkennen aan het groot aantal z.g. wijken, dat
zijn vaarwaters, welke voor de afscheping der
gegraven turf zijn aangelegd, en welke thans
voor de exploitatie der gronden voor landbouw
en veeteelt uitstekende diensten bewijzen. Ge-
wezen kan hierbij worden op de wijkennetten
bij Hoogeveen, Schoonoord, Smilde en Veen-
huizen. Sedert het opkomen der kunstmest zijn
vele der uitgestrekte heidevelden, waarmede
Drenthe overdekt was ontgonnen en in cultuur
gebracht. Langs de stroompjes bevinden zich de
hooilanden. Ook van deze gronden 1s door de
verbetering van den waterafvoer en droog-
legging meer te maken dan thans geschiedt.
Hiermede is reeds een begin gemaakt.

Kanalen.

Met de ontginning der venen stond de aan-
leg van scheepvaartwegen voor den afvoer der
gegraven turf in nauw verband. De eerste ge-
regelde vervening is vermoedelijk in het zuid-

westen der provincie bij Meppel begonnen. Voor
den afvoer van turf werd een daar van het
noorden komend stroompje, de Oude Vaart, als
waterweg ingericht en door een kanaaltje in
verbinding gebracht met de venen te Diever en
Smilde. Deze waterweg geraakte later in on-
bruik en in de plaats daarvan werd het eerste
kanaal gegraven nagenoeg evenwijdig met ge-
noemd stroompje tot de Smildervenen. Later
doorgetrokken tot Assen, de hoofdplaats der
provincie ,is dit kanaal bekend onder den naam
van ,,de Drentsche Hoofdvaart”. Van Meppel
uit werd ook een uit oostelijke richting komend
stroompje ,het Oude Diep”, als vaarwater in-
gericht om den afvoer mogelijk te maken van
turf, gegraven in het veengebied dat bekend is
geworden onder den naam ,,Hollandscheveld”,
in de later ontstane gemeente Hoogeveen. Dit
vaarwater is in de negentiende eeuw belang-
rijk verbeterd en naar het oosten doorgetrok-
ken tot de Duitsche grens. Dit laatste geschied-
de voor de exploitatie van de venen in het zuid-
oosten van de provincie. Het kanaal is bekend
onder den naam ,,de Hoogeveensche Vaart”.

Voor den afvoer van turf kwamen achter-
eenvolgens meerdere kanalen tot stand, het
Veenhuizerkanaal voor de exploitatie van het
veengebied in de kolonie Veenhuizen, de ver-
schillende Drentsche monden 1n aansluiting
aan het in de provincie Groningen nabij de
provinciale grens gelegen Stadskanaal ten be-
hoeve van de Oostermoersche en Zuidenveldsche
venen, het Oranjekanaal voor de exploitatie
van het Odoornerveen, dat later is doorgetrok-
ken tot in de Bargervenen in de gemeente
Emmen en in verbinding is gebracht met de
Hoogeveensche Vaart.

Ten behoeve wvan het scheepvaartverkeer
kwam in het midden van de negentiende eeuw
het Noord-Willemskanaal tot stand.

Bij de vervening wordt de bovenste laag van
het veen, de z.g. bolsterturf, op den ondergrond
achtergelaten. Deze geeft, vermengd met het
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uit de kanalen en wijken komende zand, de
vruchtbare dalgronden. In het zuidoosten van
de provincie heeft zich langzamerhand de turf-
strooiselindustrie ontwikkeld. Vooral in ver-
band met deze industrie is de noodzakelijkheid
gevoeld bepalingen in het leven te roepen, waar-
bij het achterlaten van bolster in verband met
de latere cultuur der gronden dwingend werd
voorgeschreven.

Volgens de bestaande voorschriften moet
thans bij de- vervening de bovenste laag der
bolsterturf ter dikte van 0,50 op den onder-
grond worden achtergelaten.

Afwatering.

In de laatste tien jaren zijn door het provin-
ciaal bestuur verscheidene plannen ontworpen
voor de verbetering van den waterafvoer in de
stroomgebieden der kleine riviertjes. Het was
daarbij de bedoeling door de oprichting van
waterschappen tot de uitvoering dier plannen
te komen. Mede in verband met de bestrijding
der werkloosheid is van provinciewege met be-
hulp van Rijkssteun vooral in het zuidoosten
der provincie reeds een gedeelte der plannen
tot uitvoering gekomen, waarbij later een ge-
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deelte der kosten op de eigenaren der belang-
hebbende gronden is verhaald. De verbetering
van de Oude Vaart door het waterschap van
dien naam is thans met behulp van Rijkssteun
in uitvoering.

Naast de ontwatering der gronden is in vele
gevallen verkaveling van den grond noodzake-
lijk, waarbij dus aan de perceelen eene behoor-
Iljke vorm en grootte wordt gegeven en deze
zoo gunstig mogelijk komen te liggen ten op-
zichte van de boerderij, de wegen en de ont-
watering. Sedert de in werkingtreding van de
Ruilverkavelingswet van October 1924 zijn in

het gebied van de Oude Vaart reeds vier ruil-
verkavelingen in voorbereiding.

Wegen.

Een belangrijke factor die het mogelijk heeft
gemaakt de eertijds vrijwel waardelooze heide-
velden productief te maken is geweest de invoe-
ring van de kunstmest. Langen tijd ontbraken
hiervoor echter de verkeerswegen. De provin-
cie wordt doorsneden door eenige kanalen,
welke zooals boven reeds werd gezegd voor een
groot deel met het oog op de vervening zin



aangelegd. In de provinecie Groningen loopt op
korten afstand van en evenwijdig aan de pro-
vinciale grens het Stadskanaal, van waaruit
verschillende kanalen in de Drentsche venen ten
oosten van den Hondsrug zijn aangelegd. Meer
aan de westzijde der provincie loopt in de rich-
ting zuid-noord de Drentsche Hoofdvaart en
het Noord-Willemskanaal, ter verbinding van
het zuiden met Groningen. In de richting oost-
west loopt ongeveer in het midden der provin-
cie het Oranjekanaal, dat het zuidoosten in ver-
binding brengt met de provincie Friesland. De
Hoogeveensche Vaart en het Stieltjeskanaal,
dit laatste als verbinding met de Dedemsvaart
in de provincie Overijssel, brengt het zuid-
oosten in verbinding met het zuiden en westen
van het land en maakt den afvoer van de ver-
graven turf in deze richting mogelijk.

Wel zijn in de latere jaren ook weer in ver-
band met de werkloosheidbestrijding eenige
kanalen aangelegd, waarvan het Linthorst
Homankanaal, genoemd naar den tegenwoordi-
gen Commissaris der Koningin van de provin-
cie, en het kanaal Buinen—Schoonoord de voor-
naamste zijn. Het i1s echter duidelijk, dat een
provincie als Drenthe voor het in cultuur bren-
gen van hare gronden is aangewezen op den
aanleg van kunstwegen. Dit is door het provin-
ciaal bestuur dan ook uitstekend begrepen.
Hoewel de provincie juist door de snelle op-
komst in verband met de betrekkelijk geringe
draagkracht der inwoners thans een moeilijken
tiyd doormaakt kan zeer zeker worden gezegd,
dat het in een betrekkelijk korten tijd van een
vrij arme afgesloten provincie tot een zekeren
bloei is geraakt en op het oogenblik in het mid-
den der belangstelling staat. Vooral de uitbrei-
ding van het net van kunstwegen is gebleken
van veel belang te zijn geweest voor de bevor-
dering van den landbouw in het algemeen en
van de ontginning der heidegronden in het bij-
zonder.

Het totale oppervlak der provincie bedraagt
ongeveer 266000 hectaren. In 1850 had de pro-
vincie slechts 82 km verharde weg, n.l. van
Meppel over Assen naar Groningen, van Assen
in oostelijke richting naar Bareveld en van
Groningen naar het dorp Zuidlaren.

Door het initiatief van gemeentebesturen en
particulieren is dit aantal sedert aanmerkelijk
toegenomen, waarbij de provincie zelf zich be-
langrijke opofferingen heeft getroost en ook
het Rijk in de meeste gevallen belangrijk heeft
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bijgedragen. Tot het jaar 1885 verleende de
provincie voor den aanleg van kunstwegen ge-
woonlijk een subsidie van 30 % der kosten van
aanleg, van 1885 tot 1910 werd dit subsidie tot
40 % en daarna tot 1921 zelfs tot 45 % opge-
voerd. Tot 1925 bedroeg daarna het subsidie
30 9%. De subsidies van het Rijk varieerden van
30 tot 40 % van de kosten. Het totaal bedrag
aan subsidies van de provincie heeft bedragen
rond f 4.831.700,—. In verband met den finan-
cieelen toestand der provincie wordt sedert
1925 voorloopig geen provinciaal subsidie voor
wegenaanleg meer verleend in verband waar-
mede de totstandkoming wvan nieuwe wegen
tydelijk voor het grootste deel is stopgezet. De
lengte van het wegennet voor ieder jaar in km
en de jaarlijksche toename in km in het tijdvak
1900 tot 1928 moge blijken uit het volgende
staatje.

Lengte wvan het geheele kunst-
wegennet in de provineie
Drﬂnﬂi aan het Ei:lﬂ.ﬁ van het Toenzme.
Jaar:

1900 569 km

1601 281 12 km
14902 590 9
1903 602 12
1904 21 ., 18 .
1805 654 a3
1906 671, I¥ 4
1907 630, 8 &
1908 708 28
1909 8 0
1910 758 40
1911 805 47 ,
1912 855 ,, 50 ,
1913 881 ,, 26 ,,
1914 936, a5,
1915 986 ,, 20 =
1916 1013 ,, 27
1917 1041, 28,
1918 1073 ,, 32
1919 1115, 42 |,
1920 1157 ,, 42
1921 1231 T4
1922 1314 83
1923 1350 , 36
1924 1368 , 1%
1925 1385 ir
1926 1405 ,, 20 ,,
1927 1425 20
1928 1445 20




Tevens kan worden verwezen naar de hier-
bijcaande situatie-teekeningen, waarop het
wegennet in 1900 en in 1928 15 weergegeven.
Het grootste deel van deze wegen wordt be-
heerd door de gemeentebesturen.

Over het algemeen kwamen de wegen be-
halve door de subsidies van openbare lichamen
tot stand door de vrijwillige bijdragen van
particulieren, welke dikwijls zeer gering waren
en vooral dikwijls zeer onbillijk over de belang-
hebbende grondeigenaren werden verdeeld. In
de latere jaren is men daarom overgegaan tot
de oprichting van waterschappen, niet alleen
om te komen tot den aanleg en het onderhoud
der wegen maar ook, en in vele gevallen uit-
sluitend, om de kosten welke niet uit subsidies
van openbare lichamen konden worden bestre-
den op een billijke wijze over de belanghebben-
de grondeigenaren om te slaan .

De toestand der Drentsche wegen is over het
algemeen goed te noemen. Daar de grond niet
duur is zijn de wegen als zandwegen gewoon-
liik reeds op een behoorlijke breedte aangelegd
en werd, waar deze wegen bij den aanleg van
de kunstwegen gevolgd werden, gewoonlijk een
voldoend breede aardebaan gevonden.

Doch ook waar de.weg geheel nieuw moest
worden aangelegd is gewoonlijk aan de kruin
een flinke breedte gegeven. Zoo werd oorspron-
kelijk bij het verleenen van subsidién voor de
kruinsbreedte een afmeting van minstens 8 m
voorgeschreven. Sedert 1917 is deze maat be-
paald op minstens 10 m. Voor de verharding
werd gewoonlijk eene breedte geéischt van
250 m 4 3 m en ook thans hebben de meeste
verhardingen der wegen nog deze afmetingen.
Bij den aanleg der wegen is steeds gelet op het
gebruik van goede materialen. Over het alge-
meen hebben de wegen een vasten ondergrond
bestaande uit zand. Waar veen in den weg aan-
wezig was is dit tot een diepte van ongeveer
0,80 m verwijderd. Bij klinkerwegen 1s een
zandbed gemaakt dik minstens 0,70 m en ter
weerszijden 0,25 m breeder dan de verharding,
terwijl in leem- en veengedeelten op afstanden
van 7,560 m sleuven zijn gegraven in de bermen,
ter breedte van 1 m en ter diepte van de zand-
sleuf onder de verharding, welke zijn aangevuld
met zand. De klinkerverharding 1s overigens
niet gefundeerd. Bij steenslagwegen 1is een
zandsleuf onder de verharding alleen gemaakt
in veenterreinen. De diepte bedroeg dan 0,80 m
en de breedte weer ter weerszijden 0,25 m
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buiten de verharding. Overigens werd onder de
verharding minstens 0,20 m zand geéischt.
Ook hier zijn, waar noodig, zandsleuven ge-
maakt in de bermen. Oorspronkelijk werd de
verharding meestal aangelegd wvan Kklinkers,
later is men in vele gevallen overgegaan tot den
aanleg van steenslagwegen, waarbij wel de
goedkoopere aanleg en het goedkooper onder-
houd den doorslag hebben gegeven. In bebouw-
de kommen waar op een schoonen weg werd
prijs gesteld, onder boomen of struikgewas




waar de weg in natte tijden snel vervuilde en
in veen- of dargachtige terreinen, waar zak-
kingen te vereezen waren, bleef de klinker toe-
passing vinden. Bij den aanleg van steenslag-
wegen 1s de verharding samengesteld uit een
enkele vlijlaag van harderauw in stukken niet
kleiner dan een halve steen, waarop een stort-
laag van puin, bestaande uit half klinker en
half hardgrauw, gemengd, met geen grooter
zijde dan 6 cm, en ter dikte van 10 em. De
deklaag bestond uit basalt- of quenastslag in
stukken van 3 tot 4 em. Zoowel de stortlaag als
de deklaag werden ingewalst met de stoom-
wals. De dikte der deklaag, welke oorspronke-

=

lijk werd bepaald op 8 em, is om redenen van

Aantal hectaren sedert het jaar 1900 tot
ontginning gebrachten woesten grond in de pro-
vincie Drenthe.

(Ontleend aan de Jaarcijfers der Statistick betref-
fende woeste gronden enz. in die provineie.)

Jaar ha
1901 TO4
1902 479
1903 623
1904 1074
1905 925
1906 adH
1907 0.3 £
18908 10358
1909 1914
1810 034
1911 1568
1912 1870
1913 1519 e totale oppervlakte geeul-
15914 1242 tiveerde gronden in Drenthe
1915 1028 is afgenomen met:
1016 1018 wegens  gehrek
1017 == 259 ha H aan  kunstmest-
. stoffen naar men
1915 — 514 ha ’ wel  kan aan-
1919 774 | nemen,
1920 1691
1921 1283
19228 095
1923 /1924 2599
1024,/1925 1364
1925/1926 2248
1927 o402
1928 2937

De grootte van de geheele provineie Drenthe bedraagt
ongeveer 266.549 ha, Hiervan was in 19285 156.029 ha
gecultiveerd.
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financieelen aard later tot 6 em teruggebracht.
By het weinig drukke verkeer bleek deze dikte
voorloopig te voldoen, terwijl bij toenemend
verkeer het altijd mogelijk blijft bij de vernieu-
wing van een deklaag deze een grootere dikte
te geven. Uit het hierboven gegeven staatje
blijkt, dat de lengte der wegen sedert 1900 met
150 % is toegenomen.

Ontwikkeling.

In aansluiting aan de bovenvermelde gege-
vens omtrent de lengte van het wegennet wor-
den eenige staatjes gegeven betreffende het
aantal woeste gronden in Drenthe dat sedert
het jaar 1900 is ontgonnen en welke gegevens
zijn ontleend aan de jaarcijfers der Statistiek
betreffende woeste gronden enz. in deze pro-
vincie, den stand der bevolking sedert dat jaar

en de opbrengst der door de provincie geheven
belastingen. T

Bevolking van Drenthe.

Datum. Bevolkingseijfer.
1900 31 December 150364
1901 . 153281
1902 i 156330
1903 i 159122
1904 s 162141
1905 , 164880
1906 i 167335
1907 . 169376
1908 " 172092
1909 i 175118
1910 i 176043
1911 5 178561
1912 2 181501
1913 5 184808
1014 5 188775
1915 3 192386
1916 ; 196505
1917 ” 200951
1918 ¥ 203642
1919 . 206879
1920 " 210701
1921 1 212871
1922 " 216248
1923 3 221072
1924 i 223168
1925 " 292464
1926 4 222785
1927 i 2322786
1928 = 225405
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Opbrengst van de door de provincie Drenthe sedert het jaar 1900 geheven belastingen.

. Personeele- Inkomsten- Vermogens-
= Grondbelasting - belasting belasting hehmting Tl
|

1900 f 62.077,76 f  26.475,29° = — f 88.553,05°
1901 , 62.590,94 ,  26.854,97° — — » 89.445,91°
1902 , 63.251,48 . 27.468,13° — — »  90.719,61°
1903 yy  64.098,82 ,, 28.543,91° — — yw 92.642,73°
1904 ., 65.036,03 L 29.429 93 = - . 94.465,96°
1905 , 65.884,74 . 30.601,10 — — , 96.485,84
1906 ,  74.033,58 . $3.131,37 - = L, 107.164,95
1907 , 81.24773 , 388.532,66 — - , 119.780,39
1908 , 85.711,33 . 40.282,92 — = ., 125.99425
1909 81.060,77 »  42.260,01 — — , 129.320,78
1910 » 88.682,34 ,  44.485,69 — — ,» 183.168,03
1911 , 90.143,41 »  46.184,45 — =y , 136.327,86
1912 »  91.673,94 ,  49.259,78 -— — ,» 140.938,72
1913 »  98.135,18 ,,» 01.826,83 — = ,» 144.962,01
1914 »  95.145,26 » 0D.137,42 — — ,»» 150.282,68
1915 . 97.475,20 . 56.593,02 — w— ., 154.068,22
1916 . 98.455,42 . 55.021,60 — = , 153.477,02
1917 ,» 100.021,93 »y 91.872,28 r 42.401,05 f 9.302,56 ,y 205.597,82
1918 ,y 112.676,12 »  89.420,43 » 12.881,20 »  12.947,23 ,y 2871.925,03
1919 » 114.257,94 - ,, 99.515,88 ., 207.027,98 5 90.896,97° ,y 454.658,T7°
1920 » 129.128,93 yy 123.222,16 yy 264.227,06 ,»  45.585,70 ,y 062.163,85
1921 » 182.139,13 | ,, 172.086,31 o 229.279,11 » 40.826,67 ,, D74.331,22
1922 » 134.663,23 | ,, 176.451,27 ., 190.506,89 . 36.890,08 ., 588.511,47
1923 , 137.041,51 | ,, 183.641,15 ., 174.460,78 ., 56.129,05 , 531.272,49
1924 » 139.059,36 ,,» 190.1835,09 ,, 17291375 w o1.800,54 ,, 059.456,64
1925 ,» 141.357,79 ,, 208.362,85 ,» 175.092,81 , 08.849,01 » 063.662,46
1926 | ,, 143.727,10 | ,, 216.786,11 | .,, 168.905,71 . 41.548,97 , 570.917,89
1927 ,» 146.056.59 ,, 208.295,43 ,, 173.233,49 y o1.164,— ,y 064.749,51
1928 ,» 148.764,91 ,, 216.723,40 L 155.278,11 ,» 00.549,7T4 y,, 071.316,16

Volgens deze cijfers was in 1900 gecultiveerd
121740 hectaren terwijl dit bedroeg in 1928
156029 hectaren, een toename dus van 28 %.
De bevolking bestond in 1900 uit 150000 en in
1928 wit 220000 inwoners, een toename dus van
50 %. De belasting blijkt sedert 1900 te zijn toe-
genomen van f 88.553,05 tot f 571.316,16 of
545 9. Hierbij dient te worden opgemerkt, dat
voor 1917 deze inkomsten alleen werden wver-
kregen door opcenten op de grond- en perso-
neele belasting en na dien tijd tevens op de in-
komsten- en de vermogensbelasting, vandaar
de plotselinge stijging der inkomsten in ge-
noemd jaar.

De bijeevoegde grafische wvoorstelling geeft
nog een overzicht van het wverloop van den
wegenaanleg, de in cultuur gebrachte gronden,
de toeneming der bevolking en de opbrengst
der door de provincie geheven belastingen
sedert het jaar 1900.

Conclusie.

Uit het bovenstaande kan de conclusie wor-
den getrokken, dat het wegennet in groote mate
heeft bijgedragen tot de ontwikkeling van de
provincie. |



