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Sinds 1968 is de provinciale watersiaat van Drenthe bezig met de nitvoering
van de baanverdubbeling van de weg Assen-Hoogeveen, onderdeel van weg
no. 36 van het Rijkswegenplan. Als infrastructunr-verbeterend werk zal de
weg Groningen-Zwolle, zoals destijds door de toenmalige minister van Ver-
keer en Waterstaat drs. Bakker is gezegd, in 1974 dubbelbaans gereed moeten

zin.

Voor de aanleg van deze antosnelweg wordt een gedeelte van de als provin-
ciale enkelbaans awtoweg Assen-Hoogeveen-Overijsselse grens, die in de pe-
riode van 1955 tot 1965 in gedeelten is aangelegd, omgebonwd ot antosnel-
weg. De baanverdubbeling wordt eveneens in gedeelten wnitgevoerd en in ge-

braik genonien.

In 1968 is begonnen met het gedeel-
te vanaf het Oranjekanaal tot iets
voorby) de Beilervaart ter lengte van
ca. 4,5 km. Dit wegvak werd op
4 augustus 1971 opengesteld voor
het verkeer.

In 1970 is begonnen met het gedeel-
te vanaf de Beilervaart tot aan Spier,
ter lengte van 4 km, hetwelk als
autosnelweg op 29 februari 1972
werd opengesteld voor het verkeer.

Sinds augustus 1972 is het gedeelte
Spier-Eursinge in  uitvoering. De
lengte van dit gedeelte bedraagt =+
6 km. De bestaande autoweg Assen-
Hoogeveen werd over het gedeelte
Oranjekanaal-Eursinge ongelijkvloers

gekruist door vijf wegen voor lokaal
verkeer en zeven landbouwwegen. De
weg heeft een aansluiting met een
‘Staphorst’-oplossing.

Gedurende de uitvoering van het
eerste gedeelte van de baanverdubbe-
ling is tevens de autoweg Smilde-Bei-
len-Westerbork aangelegd, die via
een half klaverblad op de autosnel-
weg werd aangesloten.

Aanplant bos

De gelijkvloerse kruisingen van een
aantal dwarswegen zijn of worden
vervangen door ongelijkvloerse krui-
singen. In bepaalde gevallen kon een
kruising vervallen door omlegging

Aanzicht en doorsnede van verbreed viaduct over de Beilervaart

van de weg naar een ongelijkvloerse
kruising of door sluiting van de be-
trokken weg voor het verkeer, Dit
kon worden bereikt door aankoop en
ruiling van gronden. Tussen Spier
en FEursinge bleek het bijvoorbeeld
voordeliger landbouwgronden aan te
kopen dan een viaduct met opritten
voor een blijvende verbinding te ma-
ken. Grote terreinen komen hierdoor
in het bezit van Staatsbosbeheer, die
deze gronden met jonge bomen in-
plant. In aansluiting aan de bestaan-
de terreinen van het Staatsbosbeheer
zal de westzijde van de autoweg over
een afstand van =+ 7 km worden be-
grensd door boscomplexen.

De weg wordt thans uitgevoerd als
autosnelweg met twee rijbanen met
twee rijstroken breed 4— m en een
viuchtstrook breed 3,— m. De ver-
hardingsconstructie van de nieuwe
rijbaan en de verbreding van de hui-
dige bestaat uit een 15 cm dikke
laag zandcementstabilisatie, 2 lagen
elk dik 6,5 cm grindasfaltbeton, 4
cm open asfaltbeton.

De deklaag op de nieuwe (weste-
lyjke) rijbaan wordt enige jaren la-
ter aangebracht nadat de weg in ge-
bruik is sgenomen, om hiermede te-
vens de dan gevormde rijsporen en
zettingen van de zandbaan te corrige-
ren.

De deklaag op de oostelijke, dit is
de Dbestaande, rijbaan wordt in het
kader van het lopende werk aange-
bracht, omdat de genoemde bezwaren
voor de nieuwe rijbaan ontbreken.

De tussenberm is minimaal 12,10 m
breed tussen de kantstrepen maar zal
waar mogelijk breder worden —
plaatselijk zelfs tot 40 m — om een
voldoende bosopstand op deze berm
te kunnen handhaven of de moge-
lijkheid te hebben een ruime midden-
bermbeplanting aan te brengen.
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Belangrijke verkeersverbindingen in en door Drenthe naar andere delen van Nederland en naar Noorvdwest-Duitsland.

Kunstwerken
De baanverdubbeling maakt behalve

de bouw van een nieuw viaduct over
de Beilervaart ook de verbreding van
het bestaande viaduct noodzakelijk.
Dit viaduct was uitgevoerd als voor-
gespannen plaat op 4 steunpunten.

In ecerste instantie is gedacht het te
verbreden gedeelte eveneens in voor-
gespannen beton uit te voeren. Daar
er echter moeilijk oplosbare proble-
men zouden kunnen ontstaan door
krimp, kruip en elastische verkortin-
gen ter plaatse van de aansluiting
van het nieuwe gedeelte aan het
oude viaduct, is uiteindelijk voor een
verbreding in gewapend beton ge-
kozen, waarbij de verbinding tussen
het oude en het nieuwe betonwerk
tot stand is gebracht door middel
van ingelymde staven ¢ 32 mm 'Kam-
staal’, 1,10 m h.o.h.

De viaducten zijn in het algemeen
uitgevoerd als ter plaatse gestorte
plaat-viaducten in voorgespannen be-
ton. De viaducten die de autosnel-
weg kruisen hebben 2 overspannin-
gen van 25 m met een dikte van

0,80 m. Bij Spier dienden de over-
spanningen 30 m te bedragen in ver-
band met de aansluitingen ter plaatse
van de weg Dwingeloo-Spier-Wijster
aan de autosnelweg. Om gewicht te
besparen 1s dit viaduct uitgevoerd in
lichtgewicht beton, waarbij als toe-
slagmateriaal Korlin 1s gebruikt.

De constructie van de landhoofden
is zeer cenvoudig, daar deze land-
hoofden rechtstrecks met de brug-
plaat verbonden zijn. Er is dus geen
voeg aanwezig tussen landhoofd en
brugplaat; wvuil en water behoeven
ter plaatse van het landhoofd dan
ook niet opgevangen te worden.

Geringe lengteveranderingen van de
brugplaat als gevolg van krimp en
kruip van de beton en temperatuur-
veranderingen moeten door de land-
hoofden meegemaakt worden. Om de
spanningen in de palen te beperken,
wordt alleen de wapening van de
palen aan de achterzijde in het land-
hoofd opgenomen. Op deze wijze
wordt het ontstaan van inklemmings-
momenten in de palen als gevolg van
de twee eerstgenoemde vormverande-
ringsoorzaken voorkomen.

De deklagen van de asfaltverharding
worden ononderbroken over de via-
ducten heen gevoerd. Aangezien in de
praktijk gebleken is dat een asfalt-
afwerkmachine namelijk de asfalt
niet voldoende vlak tegen een rij-
yzer kan afwerken, ontstaat hier al
direct een golving in het wegdek,
waardoor de autowielen tegen het
rij-ijzer stoten, hetgeen voor de auto-
mobilist merkbaar is en belangrijke
trillingen in de brugplaten kan ver-
oorzaken,

Door de lengteveranderingen is na
verloop van tijd wel een voegje in
de verharding zichtbaar. Dit voegje
is voor de automobilist niet merk-
baar, in tegenstelling tot de bij ande-
te viaducten aangebrachte rij-ijzers,
De genoemde trillingen treden der-
halve niet of nauwelijks op.

De lokale wegen Lheebroek-Beilen en
Brunstinge-Beilen zouden oorspronke-
lijk via tunnels van beperkte afme-
tingen onder de autosnelweg worden
doorgevoerd. De tunnels zouden zo-
danige afmetingen krijgen dat land-
bouwverkeer, personenauto’s en de
brandweer er gebruik van konden
maken.
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Bemalingsproblemen

Gezien de ervaringen met soortge-
lijke tunnels van beperkte afmeting
bij Assen was het de bedoeling de
tunnels ter plaatse van de weg in
beton uit te voeren en de toeritten
als ontgravingen (met een drainage
en geringe bemaling waardoor de
grondwaterstand tot 0,50 m beneden
de verhardingen afgemalen zou wor-
den) uit te voeren.

De afsluitende leemlagen bleken ech-
ter niet dik genoeg te zijn en de
wateraandrang via het er onder lig-
gende preglaciale zandpakket bleek
zo groot te zullen zijn dat de bema-
lingskosten, maar vooral het verlies
aan goed grondwater, deze oplossing
niet verantwoord maakten.

De tunnels zouden vanwege hun ge-
ringe afmetingen slechts geschikt ge-
weest zijn voor eenrichtingverkeer,
dat geregeld zou worden door mid-
del van verkeerslichtinstallaties, wat
waarschijnlijk op deze weinig drukke
wegen veel frustrerend wachten tot
gevolg gehad zou hebben.

Voor lagere kosten zijn thans via-
ducten met opritten met een rijbaan-
breedte van 7,— m gebouwd. Tevens
heeft men nu als weggebruiker een
fraai uitzicht over de omgeving.

Daar de autosnelweg ter plaatse van
de weg Lheebroek-Beilen reeds door
het verkeer in gebruik was genomen
is hier gekozen voor een prefab-con-
structie met balken van de Neder-
landse Spanbeton Maatschappij.

Dit viaduct overspant behalve de
autosnelweg ook de oude weg Beilen-
Hoogeveen.

Bij de bouw wvan viaducten over
enkelbaanswegen is tot nu toe met
succes gebruik gemaakt van hulpwe-
gen rond het te bouwen viaduct.

De kosten van de ter plaatse gestorte
viaducten inclusief hulpwegen, be-
bakening en verlichting bleken tot nu
toe geringer dan die van prefab-via-
ducten, terwijl bij de overspanningen
van 25 tot 30 meter de constructie-
hoogte belangrijk minder is, hetgeen
grote voordelen biedt voor het grond-
werk van de aansluitende opritten.

By Eursinge sluit de autoweg Mep-
pel-Eursinge op de autosnelweg As-
sen-Hoogeveen aan, maar voorts loopt
hier de weg wvoor lokaal verkeer
Beilen-Hoogeveen direct ten oosten

Viaduet Lheebroekerweg
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Tunneltje voor voetgangers en fietsers Pesse-Gifsselte

de.w; i Bmmﬁmgerweg

Viaduct Spier

van de autoweg en kruist de weg

Ruinen-Pesse deze. Op dit punt was

de autoweg uitgevoerd als Staphorst-

oplossing met twee kruisingen.

Diverse mogelijkheden om op dit

punt een duidelijke verkeerssituatie

te maken zijn onderzocht, waarbij een
drietal oplossingen zijn bestudeerd:

a. de verdiepte aanleg van de auto-
snelweg met kruisingen van de
autoweg Meppel-Eursinge en de
weg Ruinen-Pesse op maaivelds-
hoogte;

b. een nieuw tracé voor de autoweg
ten westen langs Fursinge. Dit
had echter grote landschappelijke
bezwaren;

c. de oplossing die thans uitgevoerd
wordt en waarbij de autosnelweg
over de genoemde wegen, welke
ca. 1 m dieper gelegd worden,
heengevoerd wordt.

De aansluiting van de weg Meppel-
Eursinge wordt ten behoeve van de
verbindingswegen die voorkomen in

het I—Iaarlemmermeerprincipe dat hier

wordt toegepast, naar het zuiden ver-
legd, opdat de afstand hiervan tot
de tunnel voor de weg Ruinen-Pesse,
waar de aansluitwegen overheen ge-
voerd worden, voldoende groot wordt.
Tevens wordt in de zuidelijke oprit
in de autosnelweg naar het viaduct
over de autoweg Eursinge-Meppel
cen tunneltje gemaakt ten behoeve
van het fiets- en het voetgangersver-
keer dat de autosnelweg moet kruisen
en tengevolge van de aanwezigheid
van de autoweg Eursinge-Meppel
geen gebruik kan maken van de ten
noorden van deze weg gelegen tun-
nel voor alle verkeer,

Een benzineverkooppunt bij Spier is
verplaatst naar de zeer ruim aange-
legde parkeerplaatsen tussen de Bei-
lervaart en de Lheebroekerweg. Deze
parkeerplaatsen worden van een roy-
ale beplanting voorzien.

Zand

Het zand voor de aardebaan en de
asfalt wordt gewonnen uit een centrale
zandwinplaats bij Beilen, waaruit in
eerste instantie reeds zand was ge-
haald voor de aanleg van de oor-
spronkelijke autoweg. Tevens is uit
dit complex zand gewonnen voor
ruilverkavelingsdoeleinden.

De eerste put, ontstaan 1 1959, was
inmiddels tot een natuurgebiedje uit-
gegroeid met [raate begroeide oevers.
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Viaduwet in antoweg Emmen-Friesland (Smilde-Beilen)

De winning wordt thans zodanig uit-
gevoerd, dat er een aantal aaneenge-
sloten vijvers ontstaan, waarin grillig
gevormde etlanden. Het geheel zal
beplant worden, zodat een fraai wa-
tergebied kan ontstaan.

Eind februari 1973 is begonnen met
de uitvoering van een gedeelte auto-
snelweg bij Hoogeveen. In dit ge-
deelte bevindt zich een voormalig
viaduct over de oorspronkelijke Hoo-
geveense Vaart., Dit viaduct doet
thans dienst als wegviaduct nu ter
plaatse van deze vaart een weg is
aangelegd. Deze weg zal, nadat de
autosnelweg gereed is, de in- en uit-
valsweg van Hoogeveen vormen,
waarop hij door middel van een half
klaverblad zal worden aangesloten.
Thans zijn reeds drie sectoren van
deze aansluiting in gebruik.

Het viaduct moet dan ook belangrijk
verbreed worden, terwijl er een via-
duct voor de tweede rijbaan dient te
worden gebouwd.

Een tweede onderdoorgang onder de
spootbaan  Meppel-Groningen  zal
eveneens nog dit jaar in uitvoering
komen.

De uitvoering van het gedeelte tussen
Eursinge en Hoogeveen wordt thans
voorbereid en daarmee zal eveneens
spoedig worden aangevangen.

Het laat zich aanzien dat het gedeelte
Oranjekanaal-Hoogeveen wvan  rijks-
weg 36 eind 1974 als dubbelbaans
autoweg in gebruik zal zijn.

Viaduct in aanbouw ter plaatse van aansluiting antosnelweg Meppel-Enrsinge

De aanneniers en daineenisoninei
(exclusief BTW ) wvan de genoenide

weggedeelten en viaducten:

1. Viadwuct Beilervaart:

C. H. de Jonge N.V, te
Smilde f 251700

2. Baanverdubbeling Oranjekanaal-
Beilervaart.
Kon. Mij Wegenbouw te
Utrecht f 4378 600

3. Baanverdubbeling Beilerstroom-
5 pier:
Fa. Joost Visser te

Sliedrecht f 3 261 700

4. Viaduct Lbeebroekerweg:
Fa. Eleveld te

Groningen f 197 500

5. Viaduct in de weg Spier-

Duwingeloo:
Fa. Gebr. Hegeman te
Vriezenveen T 415400

6. Baanverdubbeling Spier-Enrsinge:

Kon. Mij. Wegenbouw
Utrecht 190629 000

7. Westelijke aansiniting Hoogeveen:
Fa. Roelofs, den Ham f 139 500

8. Oostelijke aansluiting Hoogeveen:

B.V. LARECO te

Arnhem f 428 800

9. Baanverdubbeling bij Hoogeveen:

B.V. LARECO te

Arnhem 1 2481 000

De aanleg van de provinciale auto-
weg  Assen - Hoogeveen - Overijsselse
grens is indertijd beschreven in het

tijdschrijft Wegen van mei 1964,
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